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« Pormestari antoi 15.11.2019 Helsingin Satama Oy:n hallitukselle toimiohjeen skenaarioselvityksen laatimisesta.

« Skenaariotyosta haettiin nakemysta, miten eri vaihtoehtoiset ratkaisumallit eri satamanosissa vaikuttavat tulevaisuudessa Helsingin
Satama Oy:n kykyyn yrityksena seka toteuttaa kannattavaa ja kestavaa satamatoimintaa etta vahvistaa omistaja-arvoa Helsingin
kaupungille.

« Skenaariotydssa muodostettiin todennakoisimmat vaihtoehtoiset tulevaisuuskuvat, eli skenaariot, satamanosille vuodelle 2040
perustuen eri liikenne- ja matkustusennusteisiin, asiakasnakemyksiin ja nakemyksiin investointimahdollisuuksista ja teknologisesta
kehityksesta. Ne olivat:

0) skenaario: Toiminta jatkuu nykyisissa satamanosissa (nk. perusskenaario),
1) skenaario: Keskustasatamien liikenteen keskittaminen (nk. Lansisatamaskenaario) ja
2) skenaario: Vuosaaren laajentaminen matkustaja-autolauttaliikenteen satamaksi (nk. Vuosaariskenaario).

* Rahdin ja matkustajaliikenteen eriyttamista on tutkittu aikaisemmassa tyossa ja todettu epatodennakdiseksi tulevaisuuskuvaksi, ja
Hesarama*-tutkimus tukee tata johtopaatosta.

« Skenaariotyd hyodynsi tuloksia myds muista kevaalla 2020 toteutetuista Helsingin Satama Oy:n ja Helsingin kaupungin
luottamuksellisista selvityksista seka yhdessa Varustamoyhdistyksen ja Helsingin kaupungin kanssa toteutetusta laajemmasta
tutkimuksesta (Hesarama).

« Skenaarioiden kautta arvioitiin Helsingin Satama Oy:n liiketoiminnallisuutta, satamanosien toimivuutta varustamo-, logistiikka- ja
matkustaja-asiakkaiden nakokulmasta. Lisaksi arvioitiin Helsingin kaupungin, eli omistajan nakokulmasta Helsingin Satama Oy:n
liiketaloudellista suoriutumista ja skenaarioiden vaikutuksia maailman toimivin kaupunki -vision tavoitteisiin.

« Olettaen, etta kaikki skenaariomuutokset tapahtuisivat vuonna 2030, syntyy skenaarioiden valille merkittavia eroja seka Helsingin
Sataman liiketoiminnallisten kriteerien etta Helsingin kaupungin omistaja-arvon ja muiden kaupunkivaikutusten nakokulmasta. Selkeasti
haasteellisimmaksi skenaarioksi nousi linjaliikenteen keskittaminen Vuosaareen (skenaario 2). Sen edellyttamat investoinnit Helsingin
Satamalta ja Helsingin kaupungilta seka arvioidut negatiiviset vaikutukset matkustajamaariin ja laivaliikenteen hiilidioksidipaastoihin
tekevat siita seka liiketaloudellisesti etta kaupunkistrategisesti ei-suositeltavan etenemissuunnan. Keskustan satamanosien sisalla
likenteen painotuksia varioivien skenaarioiden 0 ja 1 osalta |0ytyy seka puoltavia etta haastavia nakokulmia.

| I?IgI?S-IiN?(Ii " * Hesarama- tutkimus: Tutkimus eri skenaarioiden vaikutuksista matkustaja- ja rahtiliikenteen maariin sekd kerrannaisvaikutukset logistiikka-toimialalle, matkailulle,
keskustan elinvoimaisuudelle ja kaksoiskaupunkikonseptille (Logscale Oy)
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« Skenaario 2:ssa toteutetaan Vuosaareen satama-alueelle suuren mittakaavan
matkustajalinjaliikenteen satama palvelemaan Tallinnan matkustaja-
autolauttaliikennetta. Keskustan satamanosista Tallinnan linjaliikenne siirretaan
Vuosaareen. Lisaksi Vuosaareen toteutetaan laajennus rahtiliikenteen tarpeisiin
alkuperaisen investointiohjelman mukaisesti.

« Skenaarion haasteellisuus Helsingin Satama Oy:lle on tarvittavan uuden,
kokoluokaltaan uudistettua Lansisatamaa vastaavan matkustajasatamainfran
rakentaminen Vuosaareen, mika edellyttaisi satamalta ja kaupungilta yhteensa
noin 700 miljoonan euron laajennusinvestointeja.

« Tehdyn tutkimuksen* mukaan matkustajamaarat vahenisivat noin 20 %
verrattuna perusskenaarioon, kun "keskustasta keskustaan”-malli puretaan ja
Vuosaaren uuden sataman saavutettavuus kasvattaa liikkeellelahtokynnysta
vapaa-ajan matkustamiselle.

« Skenaarion haasteellisuus Helsingin kaupungille on tarvittava julkisen liikenteen
yhteyden rakentaminen Vuosaareen palvelemaan Tallinnan suunnan
matkustajaliikennetta.

« Selkeasti pidempi laivamatka Vuosaaren ja Tallinnan valilla seka pidentaa matka-
aikaa etta kasvattaa laivojen hiilidioksidipaastoja. Osa pidentyneesta matkasta
ajetaan suojelualueiden laheisyydessa. Nykyisen kaltaisen liikkennointifrekvenssin
yllapitaminen voi olla varustamoille haastavaa pidentyneen matka-ajan
seurauksena.

« Skenaario 2:een liittyy merkittava aikatauluriski, koska uuden sataman
rakentaminen ja satama-alueen laajentaminen edellyttaa laajoja muutoksia
Vuosaaren alueella. Naiden lupakasittely ja tarvittava paatdoksenteko voi
viivastyttaa toteuttamista oletetusta 2030-luvun alusta jopa 2040-luvulle.

" PORT OF " * Hesarama-tutkimus
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Skenaario 0:ssa toiminta kaikissa satamanosissa jatkuu ja jokaista satamanosaa kehitetaan &
osana yhtion pitkan aikavalin investointiohjelmaa. Skenaario 0:ssa likennemaarien kehitys
on positiivisin ja siksi se olisi liiketoiminnallisesti paras Helsingin Satamalle ja sen
asiakkaille.

Skenaario 0:ssa keskustan satamanosien raskaan liikenteen kasvua ohjataan Vuosaareen
hinnoittelulla ja muilla Helsingin Sataman kaytdssa olevilla keinoilla. Liikenteen sujuvuuden
haasteet keskustasatamissa sailyvat nykyisen kaltaisena ja edellyttavat katuverkossa

sujuvoittamistoimenpiteita. Kot R ko

Skenaario 1:ssa kasvatetaan Lansisataman satama-alueen kapasiteettia uudistamalla ja R e
laajentamalla satama-aluetta seka toteuttamalla likenteen sujuvoittamiseksi erillinen i, iy Hmmbﬂ
maanalainen liikkenneratkaisu, nk. Satamavayla (180 miljoonaa euroa). Tama mahdollistaa Cruise

Harbour

]
]
*

merkittdvan osan Katajanokan tai Eteldsataman matkustaja-autolauttaliikenteesta Skenaario 0

siitAmisen Lansisatamaan.

Tehdyn tutkimuksen* mukaan liikenteen keskittamisella Lansisatamaan on epasuotuisia,
noin -6 %, vaikutuksia matkustajamaariin. Toisaalta liikenne sujuvoituu Katajanokan ja
Lansisataman osalta ja mahdollistaa kaupungille Etelasataman alueen laajemman
kehittamisen.

Lahtokohtaisesti skenaarioilla O ja 1 ei ole eroa toiminnan aikaisissa hiilidioksidipaastoissa,
mutta skenaario 1:ssa Satamavaylan rakentaminen tuo huomattavan hiilipiikin.

Seka Helsingin Satama Oy:n etta Helsingin kaupungin, eli omistajan, nakokulmasta
molempiin skenaariovaihtoehtoihin liittyy seka mahdollistavia etta haasteellisia tekijoita.

Tehtyjen selvitysten perusteella skenaario 0 on suositeltavin, mutta myos skenaario 1 olisi
mahdollinen. Skenaario 2 ei ole tarkoituksenmukainen, koska siihen liittyy eniten haasteita '
ja epavarmuuksia.

" PORT OF " * Hesarama-tutkimus
HELSINKI
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Helsingin sataman loppuraportti on yhteenveto useista selvityksista

Perusskenaarion mukainen liilkenne-ennustepaivitys
ja maankayton tarkastelu

Helsingin Satama

Oy:n toteuttamat Taustoittava Pormestarin \ Skenaariotyon Lansisataman satama-alueen toiminnallisuuden selvitys (tunneliyhteydet,
(alustavat) skenaariotyo toimiohje vaéliraportti rakennettavuusselvitys)
selvitykset
Vuosaaren laajentamisen selvitys Sken aarioselvitys

(uusi matkustajasatama, merivayla, kustannusarviot ja liikkennemuutosselvitys)

PR Tutkimus eri skenaarioiden vaikutuksista matkustaja- ja rahtiliikenteen maariin seka
Yhteisty6ssa kerrannaisvaikutukset logistiikka-toimialalle, matkailulle, keskustan

toteutetut elinvoimaisuudelle ja kaksoiskaupunkikonseptille (HESARAMA)

selvitykset
Kilpailuoikeudellinen selvitys

Helsingin Kylk:n paatos hylata kavelykeskustan Kvlken patss hvits

. laajentamisen ja maanalaisen L'Y .'I'pk' viata K . illisselvitvs: sat K . vi k kikehit e [ kital ikutuksist
kaupung|n muut kokoojakadun jatkosuunnittelu |ar'1$| In In‘\{/n;parlston aupungin erilisselvitys: satamas enaarlot, sevnys aupunkikenitys- ja Kaupunkitalousvalikutuksisia
toimenpiteet (odottaa KH:n kasittelya) yleissuunnitelma

Tammi - joulukuu 2019 Tammi - kesakuu 2020
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Lahtokohta skenaariotyohon:
lilkennemairien kokoluokat satamanosittainv. 2019

Katajanokka
@ ° Tallinnan ja Tukholman likkenne

”\ o 2,9 milj. matkustajaa
a8 © 340 000 henkiléautoa

m; © 77 000 rahtiyksikkoa*

. 0 0,15 milj. risteilymatkustajaa
¥* (80 risteilyaluskayntia)*

170
Lansisatama

o Tallinnan ja Pietarin liikenne

VUOSAARI

o 7,2 milj. matkustajaa
o 1,1 milj. henkilbautoa
51 N
o 260 000 rahtiyksikkoa* E 0\" AATAJANOKK 2

“TELASATAMA

/)

F - TN
Hernesaari LANSISATAMA - NESAARI

¥4 o 0,5 milj. risteilymatkustajaa
(200 aluskayntia)*

" PORT OF "
HELSINKI

1 Rahtiyksikké tarkoittaa joko perdvaunua ilman vetoyksikkdd tai vetoyksikén kanssa

2 TEU (twenty-foot equivalent unit): 20 jalan merikonttia vastaava tilavuusmitta

3 Aluskéaynti: aluspaikan satamassa varannut kdynti

Vuosaari

o Rahtiliikenteen mukana, esim. Saksa
ja Viro

o 255 000 matkustajaa

o 63 000 henkilbautoa
o 230 000 rahtiyksikkoa*
o 530 000 TEU*

Etelasatama
“ o Tukholman liikenne
¥4 o 1,3 milj. matkustajaa

¥4 o 0,1 milj. risteilymatkustajaa (60 aluskayntid)*
@ o 46 000 henkildautoa

M o 17 000 rahtiyksikkoa*



Helsingin Sataman kolme skenaariota vuonna 2040
0 skenaario: Toiminta jatkuu nykyisissa satamanosissa

Yleiskuvaus toiminnasta v. 2040

* Toiminta kaikissa satamanosissa on
jatkunut ja jokaista satamanosaa on
kehitetty omilla investoinneilla osana
yhtion pitkan aikavalin
investointiohjelmaa, ml. Vuosaaren
laajennus rahtiliikenteen tarpeisiin

* Keskustan satamanosiin kohdistuvaa
raskaan liikenteen kasvua on ohjattu
Vuosaareen hinnoittelulla ja muilla
Helsingin Sataman kaytossa olevilla
keinoilla

» Kaupunki on toteuttanut
likenneratkaisuja keskustan satamien
likenteen sujuvoittamiseksi

Kat R kka
R Nﬁ Harbour
vHarbour % b R
Hernesaal
Cruise
Harbour
@Matkustajaliikenne R | Ranhtilikenne °Risteilyliikenne

Kokonaisnakemys matkustaja- ja rahtiliikenteen
lilkenteen kehityksesta v. 2019 - v. 2040

» Matkustajaliikenne: 11,6 milj. 2> 15,0 mil;.
» Henkiloautoliikenne: 1,6 milj. = 2,0 milj. kpl

» Kuorma-autot ja pv: 600 000 - 860 000 kpl

Skenaarion ei arvioida vaikuttavan nykyisiin liikenne-
ennusteisiin kasvavasti tai laskevasti.

Nakemys liikennointikohteista v. 2040

* Etelasatama: Nykyisenkaltainen
ymparivuotinen matkustaja-
autolauttaliikenne Tukholmaan ja
risteilylikenne. Varauma myos pika-
alusliikenteelle

« Katajanokka: Nykyisenkaltainen
matkustaja-autolauttaliikenne
Tallinnaan ja Tukholmaan seka
risteilylikenne

« Lansisatama: Nykyisenkaltainen
matkustaja-autolauttaliikenne
Tallinnaan ja Pietariin

* Hernesaari: Risteilylikenteen keskeisin
satama

» Vuosaari: Laaja rahtilikennesatama
ja rahtialusten matkustajaliikenne




Helsingin Sataman kolme skenaariota vuonna 2040
1skenaario: Keskustasatamien liikenteen keskittaminen

Yleiskuvaus toiminnasta v. 2040

* Lansisataman satama-alueen
kapasiteettia on kasvatettu aluetta
uudistamalla ja laajentamalla seka
toteuttamalla liikenteen
sujuvoittamiseksi erillinen
liikenneratkaisu

* Lansisatamaan on siirretty keskeinen
osa Katajanokan ja Etelasataman
matkustaja-autolauttaliikenteesta

» Katajanokalta ja Etelasatamasta on

matkustaja-autolauttaliikennetta vain
toisesta satamanosasta

* Risteilylikenne on toteutettu jaljella
olevissa keskustan satamissa

* Vuosaareen on toteutettu laajennus
rahtiliikenteen tarpeisiin
investointiohjelman mukaisesti

sarbour
ernesaari
Cruise
Harbour
@Matkustajaliikenne R | Ranhtilikenne °Risteilyliikenne

Kokonaisnakemys matkustaja- ja rahtiliikenteen
lilkenteen kehityksesta v. 2019 - v. 2040

» Matkustajaliikenne: 11,6 milj. 2> 14,1 mil;.
» Henkiloautoliikenne: 1,6 milj. = 1,9 milj. kpl

» Kuorma-autot ja pv: 600 000 - 860 000 kpl

Skenaarion arvioidaan vaikuttavan matkustajaliikenteen
osalta hieman laskevasti liikenne-ennusteisiin

Nakemys liikennointikohteista v. 2040

» Etelasatama: Varauma pika-
alusliikenteelle ja risteilyliikenteelle

» Katajanokka: Rahtia kuljettavaa
matkustaja-autolauttaliikennetta
Tukholmaan seka risteilyliikennetta

(alustava skenaariovalinta)

» Lansisatama: Rahtia kuljettavan
matkustaja-autolauttaliikenteen
satama. Yhteydet Tallinnaan ja
Pietariin (alustava skenaariovalinta)

* Hernesaari: Risteilylikenteen satama

» Vuosaari: Laaja rahtilikennesatama
ja rahtialusten matkustajaliikenne




Helsingin Sataman kolme skenaariota vuonna 2040
2 skenaario: Vuosaaren laajentaminen matkustaja-autolauttaliikenteen satamaksi

Yleiskuvaus toiminnasta v. 2040

* Vuosaareen satama-alueelle on
rakennettu suuren mittakaavan
matkustajalinjaliikenteen satama
palvelemaan Tallinnan matkustaja-
autolauttaliikennetta

* Lisaksi Vuosaareen on toteutettu
laajennus rahtiliikenteen tarpeisiin
investointiohjelman mukaisesti

 Etelasataman ja Katajanokan muu
matkustaja-autolauttaliikenne on
keskitetty Lansisatamaan

* Risteilylikenne on toteutettu jaljella
olevissa keskustan satamissa

Vuosaari
W Harbour

R

Katajanakka
% Harbour

Weat Harbour
R Hernesaari
Cruise
Harbour
@Matkustajaliikenne R | Ranhtilikenne °Risteilyliikenne

Kokonaisnakemys matkustaja- ja rahtiliikenteen
lilkenteen kehityksesta v. 2019 - v. 2040

» Matkustajaliikenne: 11,6 milj. 2> 11,9 mil;.
» Henkiloautoliikenne: 1,6 milj. = 1,7 milj. kpl

» Kuorma-autot ja pv: 600 000 - 860 000 kpl
Keskustasta keskustaan —liikkennointiperiaatteen
poistumisen arvioidaan vahentavan Tallinnan suunnan
matkustajavirtoja liikenne-ennusteisiin nahden

Nakemys liikennointikohteista v. 2040

» Etelasatama: Varauma
risteilyliikenteelle

« Katajanokka: Varauma pika-
alusliikenteelle ja risteilyliikenteelle

» Lansisatama: Rahtia kuljettavan
matkustaja-autolauttaliikenteen
satama. Yhteydet Tukholmaan ja
Pietariin

* Hernesaari: Risteilylikenteen satama

* Vuosaari: Laaja rahtilikennesatama,
rahtia kuljettavan matkustaja-
autolauttaliikenteen satama, yhteydet
Tallinnaan




0 skenaario: toiminta jatkuu nykyisissa satamanosissa

Etelasatama Katajanokka

_ “Yhteys
. katuve rkkoon

Uusittu
. matkustajaterminaali
\eas  Yhteys

Mahdollinen uusi
Makasiiniterminaali

KATAJANOKAN
TERMINAALI

OLYMPIA-
TERMINAALI

B B B Maalikenneyhteyksid kehitettdvéa

Lansisatama

TERMINAALI 2

Yhteys
katuverkkoon

LANSI-
TERMINAALI 1

tavaraliikenteen tarpeisiin

Laajennus

Vuosaari

Sea Travel Center: uusi matkustajaterminaali ja palvelukokonaisuus



1skenaario: keskustasatamien lilkkenteen keskittaminen

Etelasatama Katajanokka
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tavaraliikenteen tarpeisiin




2 skenaario: Vuosaaren laajentaminen matkustaja-autolauttaliikenteen

Etelasatama Katajanokka Lansisatama Vuosaari
»
Yhteys '-.I
Cﬁ%ﬁ katuverkkoon I
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TERMINAALI1

ja risteliyliikentestie”
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Sea Travel Center: uusi matkustajaterminaali ja palvelukokonaisuus

" EORT OF " B B B Maalikenneyhteyksid kehitettdvéa



Helsingin Sataman kolme skenaariota vuoteen 2040:
skenaarioon liittyvat kapasiteettihaasteet ja niiden ratkaisumallit

2 skenaario: Vuosaaren laajentaminen matkustaja-
autnlauttalllkenteen satamaI(S|

Investoinnit
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0 skenaario: Toiminta Iall(llll IIVI(VISISS%I satamanosissa

Etelasataman raskas liikenne
Katajanokan liikenneverkko
Lansisataman yhteyksiin liittyva liikenneverkko

Investoinnit nykykasityksen mukaisen
investointiohjelman mukaisesti, arvio v.2020-2040
520 Meur

Keskustan satamien sujuva saavuttaminen riippuu
katuverkkoinvestoinneista, kokoluokka avoin

Vuosaaren laajennusalueiden esirakentaminen,
arvio 25 Meur

Etelasataman alueen kehittamiseen liittyvat
investoinnit lisarakentamisen mahdollistamiseksi

1skenaario: Keskustasatamien liikenteen keskittaminen

Katajanokan likenneverkko

Lansisataman yhteyksiin liittyva liikenneverkko
Lansisataman kenttakapasiteetti
Lansisataman laivojen kdantbdalueet

Skenaarion edellyttamat investoinnit, arvio
v.2020-2040 690 Meur, joista merkittavimmat:

+ Lansisataman erillinen Helsingin Satama Oy:n
toteuttama maanalainen liikkenneratkaisu
mahdollistamaan sujuva henkildauto- ja
tavaraliikenne satamaan, 180 Meur

» Lansisataman kenttdkapasiteetin ja
kaantoalueen laajentaminen

* Muu investointiohjelma ylla olevaan sovitetusti

Katajanokan sataman sujuva saavuttaminen
riippuu katuverkkoinvestoinneista, kokoluokka
avoin

Lansisataman ja Vuosaaren laajennusalueiden
esirakentaminen, arvio 33 Meur

» Vuosaaren matkustajasataman puute
» Vuosaari kenttdkapasiteetti rahtilikenteelle
* Vuosaaren merivaylat

» Skenaarion edellyttamat investoinnit, arvio
v.2020-2040 810 Meur, joista merkittavimmat:

* Vuosaaren laajentaminen toimimaan isona
matkustaja-autolauttasatamana seka muut
alueen laajentamisen investoinnit, 400 Meur

* Muu investointiohjelma ylla olevaan sovitetusti

« Suuren mittakaavan matkustajalinjaliikennetta
mahdollistavan joukkoliikenneyhteyden
rakentaminen Vuosaareen, metro 200-235 Meur

» Vuosaaren liikkenneverkon kapasiteetin lisddminen
matkustaja- ja rahtilikenteelle, kokoluokka avoin

* Vuosaaren laajennusalueiden esirakentaminen,
arvio 75 Meur

kel

°Matkustajaliikenne R | Rahtilikenne eRisteinIiikenne



Helsingin Sataman kolme skenaariota vuoteen 2040:

satamanosien maankayton muutokset

 Toiminta kaikissa satamanosissa on jatkunut * Lansisataman tayttdalue

ja jokaista satamanosaa on kehitetty omilla + Vuosaaren satamakentan laajentaminen
investoinneilla osana yhtion pitkan aikavalin kasvavan tavaraliikenteen tarpeeseen
investointiohjelmaa

* Vuosaaren satamakentan laajentaminen
kasvavan tavaraliikenteen tarpeeseen

- Etelasataman kansirakenne ja sataman » Keskustan satamien liikenteen uudelleen-
toiminnot kannen alla on yhteensovitettu jérjestely.n kquttg __siirtyisi tilaa Etelasatamasta
kaupungin kanssa kaupungin kayttoon

- Katajanokan pysakdintialueiden muutos » Vuosaaren kasvavan tavaraliikenteen

yleiskaavan mukaisesti (linjattu jo 2016) edellyttamat maa-alueen kaavoitus, kehitys ja
vuokraus sataman kayttéon
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* Vuosaaren kasvavan tavaraliikkenteen
edellyttdmat maa-alueen kaavoitus, kehitys ja
vuokraus sataman kayttoon

2 skenaario: Vuosaaren laajentaminen matkustaja-
autolauttaliikenteen satamaksi
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* Laajennusalueet Vuosaaren satama-alueen
laajentamiseksi mahdollistamaan:

* suuren mittakaavan matkustajalinjaliikenne

* matkustajalinjaliikenteen yhteydessa
kasvava tavaraliikenne muun kasvavan
tavaraliikenteen lisaksi

skustan satamien lilkenteen uudelleen-

jarjestelyn kautta siirtyisi lisaa tilaa
Etelasatamasta ja Katajanokalta kaupungin
kayttoon

* Vuosaaren kasvavan tavaraliikenteen ja uuden
matkustajasataman edellyttdmat maa-alueen
kaavoitus, kehitys ja vuokraus sataman
kayttoon

* Vuosaaren sataman matkustajaliikenteen

mahdollistavan julkisen lilkenteen ratkaisun
maankayttotarpeet

@Matkustajaliikenne R | Rahtilikenne eRisteinIiikenne




Helsingin Sataman kolme skenaariota vuoteen 2040:
ymparistovaikutukset

2 skenaario: Vuosaaren laajentaminen matkustaja-
autolauttaliikenteen satamaksi
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1skenaario: Keskustasatamien liikenteen keskittaminen

 Etelasatama/Katajanokka-alueen » Satamaan liittyva lilkkenne ja ilmanlaatuun
laheisyydessa satamaan liittyva lilkkenne vaikuttavat paastot vahenevat keskustassa

pienenee « Maaliikenteen hiilidioksidipaastét vahenevat
. I\/_I_elu ja il_(nanlagtuun vaikuttayat paastot hieman
vahenevat Etelasatama/Katajanokka-alueen - Melutaso Lansi- ja Eteldsatamassa pienenee

laheisyydessa
'SYY * Nykyisen investointisuunnitelman

) Nykkylf,en_|nvest__orllntlsuu_nnlte:zr?alq ) rakentamisen vaheneminen Etelasatamassa,
rakentamisen vidheneminen Etel4dsatamassa Katajanokalla ja Lansisatamassa

* Nykyisen investointisuunnitelman ohella
mittavia rakentamishankkeita hiilipiikkeineen ei
tarvita

« Satamiin johtava kaupunki-infra ml.
joukkoliikenneyhteydet

* Laivojen hiilidioksidipaastot kasvavat
merkittavasti: 8% - 25%, kasvun maara riippuu
mm. liikennointifrekvenssista

« Erittain mittava rakentamisen hiilipiikki:
Vuosaaren laajennukset, uusi satama ja uudet
joukkoliikenneyhteydet

* Melu ja ilmanlaatuun vaikuttavat paastot
kasvavat Vuosaaressa

QMatkustajaliikenne R | Ranhtilikenne °Risteilyliikenne

« Rakentamisen hiilipiikki Lansisataman
liikenneratkaisun rakentamisen yhteydessa

* Laiva- ja tieliikenteen melu ja ilmanlaatuun
vaikuttavat paastot kasvavat Lansisatamassa
(voidaan hallita osin maanalaisilla ratkaisuilla)

* Liikenteen ruuhkautuminen keskustan satama-
alueelle jatkuu ja mahdollisesti vaikeutuu
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Haasteita




Helsingin Sataman kolme skenaariota vuoteen 2040: keskinainen vertailu

2 skenaario:
Vuosaaren laajentaminen
matkustaja-autolauttaliikenteen
satamaksi

0 skenaario: g a 1skenaario:
Toiminta jatkuu nykyisissi @ < b Keskustasatamien liikenteen
satamanosissa , - keskittiminen

Liiketaloudellinen
hyotypotentiaali

Tekniset haasteet

Helsingin
Satama Oy:n
ndkokulmasta
skenaarion

Sopivuus asiakkaille

Liikenteen sujuvuus

Riippumattomuus muiden
investoinneista

Omistajahyotypotentiaali,
kuten osingot

Muu taloudellinen hyéty-
potentiaali, kuten maa-

alueet
Omistajan,
Helsingin Kaupunkiymparisto-
kaupungin vaikutus, kuten liikenne,

nékoékulmasta  ruuhkat ja satamamelu
skenaarion

Elinkeinoelamavaikutus,
kuten turismi

Hiilineutraalisuusvaikutus

" PORT OF " Arviointi- Kolmesta skenaariosta heikoin, Kolmesta skenaariosta 17
HELSINKI asteikko haastavin tai korkein riski keskimmaisin seuraamuksiltaan




Helsingin Sataman kolme skenaariota vuoteen 2040:
yhteenveto keskeisimmista lilketoiminnallisista ennusteista, hyodyisti ja haasteista

Haasteita

» Skenaariossa ennusteet yhtion tuloksesta ja
paaoman tuotosta seka liiketoiminnallisista
riskeista hyvaksyttavat: paras kolmesta
skenaariosta

» Toiminta jatkuu nykyisissa satamanosissa, eika
edellyta yksittaista suurta investointia nyky-

suunnitelmien lisaksi
» Varustamoasiakkaat ja loppuasiakkaat tyytyvaisia
nykyiseen toimintamalliin

* Houkuttelevat yhteysvalit jatkoyhteyksineen, mm.
kaupunki-infra (Helsinki, yhteydet lentokentalle)

» Toiminta hajaantunut useampaan satamanosaan
ja liikenteen ymparistévaikutukset kohdistuvat
useampaan kaupunginosaan

1skenaario: Keskustasatamien lilkenteen keskittéiminen

Skenaariossa ennusteet yhtion tuloksesta ja
paaoman tuotosta seka liiketoiminnallisista
riskeista hyvaksyttavat: keskimmainen kolmesta
skenaariosta

Liikenteen keskittdmisen kautta tehokas satama

Baltian ja Via Baltican liikenteelle

Houkuttelevat yhteysvalit jatkoyhteyksineen, mm.
kaupunki-infra (Helsinki, yhteydet lentokentalle)

Lansisataman toimivuus edellyttaa erillista
likenneratkaisua

Negatiivinen vaikutus matkustajamaariin

Liikenteen erillisratkaisuinvestoinnin kautta
rakentamisen aikainen hiilidioksidipaastolisays

2 skenaario: Vuosaaren laajentaminen matkustaja-
autolauttaliikenteen satamaksi
- N -

101

Skenaariossa ennusteet yhtion tuloksesta ja
paaoman tuotosta seka liiketoiminnallisista
riskeistd haasteelliset: huonoin kolmesta
skenaariosta

Siirtda merkittdvan osan nykyaan satamiin
kulkevasta ajoneuvoliikenteesta ydinkeskustan
ulkopuoliselle tieverkolle

Riippuvuus laajennusalueiden saamisesta ja
kaupungin investoinnista joukkoliikenteeseen

Uuden matkustajasataman rakentamisen ja
likenteen siirtdmisen kautta merkittava
hiilidioksidipaastolisays

Merkittava negatiivinen vaikutus matkustaja-
maariin, matkustajakokemukseen ja
kaksoiskaupunki-tavoitteeseen

@Matkustajaliikenne R | Rahtilikenne °Risteilyliikenne
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Helsingin sataman loppuraportti on yhteenveto useista selvityksista

Perusskenaarion mukainen liilkenne-ennustepaivitys
ja maankayton tarkastelu

Helsingin Satama

Oy:n toteuttamat Taustoittava Pormestarin \ Skenaariotyon Lansisataman satama-alueen toiminnallisuuden selvitys (tunneliyhteydet,
(alustavat) skenaariotyo toimiohje vaéliraportti rakennettavuusselvitys)
selvitykset
Vuosaaren laajentamisen selvitys Sken aarioselvitys

(uusi matkustajasatama, merivayla, kustannusarviot ja liikkennemuutosselvitys)

PR Tutkimus eri skenaarioiden vaikutuksista matkustaja- ja rahtiliikenteen maariin seka
Yhteisty6ssa kerrannaisvaikutukset logistiikka-toimialalle, matkailulle, keskustan

toteutetut elinvoimaisuudelle ja kaksoiskaupunkikonseptille (HESARAMA)

selvitykset
Kilpailuoikeudellinen selvitys

Helsingin Kylk:n paatos hylata kavelykeskustan Kvlken patss hvits

. laajentamisen ja maanalaisen L'Y .'I'pk' viata K . illisselvitvs: sat K . vi k kikehit e [ kital ikutuksist
kaupung|n muut kokoojakadun jatkosuunnittelu |ar'1$| In In‘\{/n;parlston aupungin erilisselvitys: satamas enaarlot, sevnys aupunkikenitys- ja Kaupunkitalousvalikutuksisia
toimenpiteet (odottaa KH:n kasittelya) yleissuunnitelma

Tammi - joulukuu 2019 Tammi - kesakuu 2020




Skenaariotyon taustaselvityksia

Selvitys Kuvaus sisallosta

1

Lansisataman erillisen liikenneratkaisun rakennettavuus- ja
liikenneselvitys (skenaario 1)

Selvityksen tavoitteena selvittda karkealla tasolla Lansisataman ja Lansivaylan valisen tunnelin rakennettavuutta,
toiminnallisuutta ja kustannuksia seka tarpeita jatkoselvitystyolle.

Alustava suunnitelma ja kustannusarvio 4 aluspaikan Tallinnan
liikenteen matkustajasatamasta
Vuosaaressa (skenaario 2)

Tavoitteena sijoittaa vaadittavat toiminnot karkealla tasolla ja tehda kustannusarviolaskelma

Esisuunnitelma, Vuosaaren uusi tulovayla (skenaario 2)

Esisuunnittelussa pyrittiin selvittdmaan, onko uusi vayla toteutuskelpoinen.

Ymparistonakokohtien selvitys ja meluselvitys (skenaario 2)

Raporttien tavoitteena 1) selvittda karkealla tasolla hankkeen toteuttamiseen liittyvia ymparistonakokohtia ja 2)
matkustajasatamasta ymparistdmeluselvitys mallintamalla

Lansisataman ja Katajanokan sataman sisaisten aluejarjestelyjen
tarkastelu

Satama-alueiden toimintojen tarkastelu matkustajaterminaalien ja kenttaalueiden osalta. Lansisatamassa erityisesti kapasiteetin
kasvattamisen ja Katajanokalla kenttdalueen pienenemisen nakdkulmista.

Suomen Varustamot ry:n, Helsingin Satama Oy:n ja Helsingin
kaupungin toteuttama kilpailuoikeudellinen selvitys

Eri skenaarioiden kilpailuoikeudellinen selvitys

Helsingin kaupungin toteuttama kaupunki-taloudellinen selvitys

Kaupunkitaloudellinen selvitys

Helsingin Sataman rahti- ja matkustajaliikenteen vaihtoehtoiset
jarjestelyt (HESARAMA, Suomen Varustamot ry, Helsingin Satama ja
Helsingin kaupunki)

Tutkimus eri skenaarioiden vaikutuksista matkustaja- ja rahtiliikenteen maariin seka kerrannaisvaikutukset logistiikkatoimialalle,
matkailulle, keskustan elinvoimaisuudelle ja kaksoiskaupunkikonseptille sekd ymparistoon

10

Helsingin Satama Oy:n Skenaariotyd 2019

Selvityksessa tarkasteltiin seitsemaa erilaista skenaariovaihtoehtoa. Niiden pohjalta valittiin kolme jatkotydstettavaa
skenaariota.
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